IMOTARDS améliorer soRifal 1

12 PLAQUETTES POUR Z 750, ER-6 &5, SV 650 & BANDIT. .. TESTEES SUR ROUTE ET AU BANC

ORDANT!

Les raisons de passer aux plaquettes
adaptablessont multiples: recherche
de performance, longévité amelio-
rée, comportement différent, mais
aussi pice d'usure moins onéreuse.
Pour vous aider a choisir, nous avons
comparé douze plaquettes réparties
en 3 catégories: sinter, organiques
et «sport». Verdict.

de la nuance choisie par les constructeurs. Les
Tokico sont véritablement congues pour un -
usage routier, associant confort d'utilisation et 7/2‘.—- 3
rendement en toutes circonstances. Seconde < 2
lecon, notre panel, basé sur les références [es e Z s =
plus communément disponibles, ne comporte :
pas de véritable mauvais cheval Quelle que /
soit la famille technologique ou le segment / m
choisi (sinter/meétal fritté. organique ou sport),
aucune plaquette ne dégrade le freinage au
point de mettre |'utilisateur en danger. A notre -
freinographe, un metre sépare, & 60 km/h, es i 4
différentes plaquettes. Un gcart qu'il convient
de relativiser, car il s'agit |a d'une donnée
brute relevée dans des conditions optimales
(revétement propre, pilote préparé afreiner, moto
en bon état mécanique, systeme antiblocage... ).
Installer la référence la plus efficace ne doit -
pas inviter 4 réduire subitement ses distances
de sécurité avec es véhicules qui précedent.
Alors, quelles plaquettes privilégier ? Sinter,
organiques ou sport? D'emblée, les organiques
sont hors jeu. Leur technologie (résine
aggloméree de particules de métal) supporte mal
les températures glevées générées par les fortes
contraintes. Elles sont 3 réserver aux budgets
trés serrés et a condition d’éviter les virées
sportives. Les sport apportent une capacité
de freinage supeérieure... en cycle routier!
La déception vient de leur absence de plus-value
sur circuit o leur rendement est équivalent aux
plaquettes d'origine. Compter ggalement une
usure plus rapide et un tarif éleve. Reste les
sinter dont le rapport qualité/prix est imbattable.
Pour un tarif compris entre 33 et
42 € il existe des alternatives aussi
performantes que les Tokico. C'est
notamment le cas des EBC HH (34 €,
tarif en baisse de 1 € depuis notre
précédent comparatif en 2005)
et des CL Brakes (ex-Carbone
Lorraine) A3+ (38,10 €). Autant
d’arguments qui devraient inciter
les constructeurs moto a baisser
e prix du remplacement. I

d’origine contre 23 a 42 € pour de

|'adaptable! Avec un tel écart de prix,
opter pour les modeles de seconde monte coule
de source. Mais ce changement de crémerie
sera réussi a condition que leur qualite soit, au
minimum, équivalente 3 celle de la reférence
officielle. Le risque tienta une possible réduction
de la puissance de freinage, un feeling au levier
totalement différent, une usure accéléree...
Pour le vérifier, nous avons compare 6 plaquettes
«sinter » technologiquement proches des Tokico
installées par Kawasaki sur ses ER-6 et Z 750
(jusqu'a 2009), Suzuki sur sa SV 650, Bandit,
etc. Afin d'élargir |'éventail de choix, nous avons
ajouté 3modeles « organiques>, plus abordables,
et deux reférences sport
supposées plus performantes.
Le test s'est déroulé en plusieurs
parties : passage au banc pour la
mesure du coefficient de friction
(la capacité de la garniture a
freiner la rotation du disque de
frein) et de la vitesse d'usure
de la garniture, pssais routiers
pour évaluer le ressenti, et
mesure des distances d'arrét a
I'aide d'un freinographe. Premier
enseignement, il est inutile de
jeter les plaquettes d’origine aux
orties. La lecture du releve effectué au banc
ou des distances d'arrét montre |'excellence

c inquante-huit euros e jeu de plaquettes




Pour évaluer ces plaquettes, nous avons
mis en place une série de tests destinés
a évaluer leurs performances comme leur
comportement face a 'urgence ou encore
leur « personnalité », Détails.

Test de comportement. En fonetion des matériaux
quiles composent, les plaquettes se comportent diffe
remment. Les unes donnent l'impression de «rentrer
dans un mur » des les premiers millimetres parcourus
par le levier, |es autres sont plus progressives, voire
pour certaines {aissent une impression d'inefficacite.
Pour définir ces fiches d'identité, deux essayeurs ont
gvalue mordant, attaque, progressivité, en répetant
des series de freinage de différentes intensités

Test de freinage appuye (1). Imaginez avolt a
réaliser un freinage d'urgence lors d'un matin d'hiver.
Des conditions dans lesquelles il est bon de pouvoir
compter sur Ses plaquettes. Nous nous Sommes pla-
ces dans cefte configuration en réalisant, sur piste
fermee, des arréts d'urgence a 60 km/h au guidon
d'une Kawasaki ER-6f equipée d'un systeme d'an-
tiblocage. Seul le frein avant a été sollicite. La moto
etait equipee d'un freinographe. Cet appareil mesure
autant la distance (du déclenchementa I'arrét) que la
progressivite du freinage.

Banc de mesure (2). Pour mesurer la capacité du
materiau de friction @ adherer sur le disque, donc @
freiner, rien ne vaut un passage au

banc. CL Brakes a mis le sien &

notre disposition pour tester 1es b \
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plaguettes, apres rodage. selon quatre cycles repre-

sentatifs (non normalises) :

Rodage: 30 freinages de 30 20 km/h (pression exerceée

sur les plaquettes: 10 bars)

Ville: 20 freinages de 50 a 0 km/h (p: 10 bars)
Route: 20 freinages de 90 30 km/h (p: 10 bars)

Autoroute : 20 freinages de 130a80km/h
Circuit: 20 freinages de 180 a 80 km/h (

Usure (3). L'épalsseur des plaquettes gst

mesurée. alaide d'un palmer, avant puis
4 ['issue du passage au banc. Attention,
la difference donne seulement une indica-
tion de la longevite des garnitures de
laquelle il est impossiblede
deduire un kilometrage car <

la quantite de matériau

de friction differe d'un

modele aI'autre et

son usure n'est

pas linéaire

(p:10bars)

p: 12 bars)
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TESTS CON MOTARDS améliorer son freinage

3 tte
netal fritté », C€ '.

des C nstructeurs de

dqupties sont peu
ala plme, '

SINTER Egale

technologie €s :
motos pours sa pol
qenqlbtps aux vari
al Pc'nauﬁemenl

pl}u
A nolE‘i

N
ations
EH“ phttus

du ienhenm?entt

ol C B A

mais qu !

rdit en Fmrure | S :

iti,;r':.[&uvtleq ;ﬁpnmns g, Le meland

; e _puis plac
L!t_'IIF'L estcon p
e dans un

La cuisson
deux glements.

e
ORGANIQUE Cette “’“h”}?ﬁ 5 et rés

anterieure le du metal

11a1empm

TOKICO
ORIGINE

NOTE TECHNIQUE ‘9'° RappoRT QUALITEPRIX 4/1°
CONFORT DE FREINAGE % % # % SUR LE BANC # % % %
FREINAGE D'URGENCE 4 ¢

VITESSE D'USURE % # %+ PRIX58 €

Ces plaquettes de premiére monte se
comportent correctement dans tous
les domaines. Seul leur prix élevé
motive leur remplacement par de
I'adaptable.

Confort de freinage Freiner sans surprendre
le conducteur, tel est le credo de ces garnitures.
La plaguette mord instantanément dans le disque,
sans jamais étre brutale. Il est méme nécessaire
d'exercer une pression trés volontaire pour trouver
un surcroit de puissance.

Sur le banc Dans le cas présent, premiére monte
éqguivaut a référence absolue tant cette plaguette
est proche de I'idéal. La courbe du coefficient de
friction démarre idéalement, augmentant de fagon
linéaire jusqu'au segment « autoroute ». Au-dela, le
fléchissement observé sur la partie «circuit» cor-
respond a |'élévation de temperature des éléments
de freinage (plus de 300 °C pour le disque), mais
dans ce secteur, aucune autre plaquette n'a fait
mieux. A noter le faible degré d'usure.

Face a I'urgence Encore un terrain favorable a ces
plaquettes. Notre ER-6f est stoppee en moyenne
en 17,5 m, une valeur rarement ameéliorée par les
concurrentes d'un jour.

POUR CONTRE
Tarif élevé

de la performance

\Usure modérée

A

70

Les frittées

Plébiscitées par les constructeurs de moto, les sinter, ou « métal
fritté », se montrent efficaces en toutes circonstances pour un tarif
raisonnable. Mais quelle référence choisir ?

Performances equivalentes a I'origine, faible vitesse d’usure, tarif
modere, les EBC HH figurent logiquement a la premiére place de notre

classement.

Confort de freinage Les amateurs du feeling des plaquettes d'origine restent en terrain connu.
On retrouve une trés bonne progressivité doublée de la sensation de disposer d'une réserve de

puissance suffisante pour de gros freinages.

Sur le banc Les EBS frittées sont parfaitement adaptées a un usage routier. Leur courbe de
performance suit fidelement, mais un cran au-dessus, celle de I'origine référent. Tout aussi

o Cosfficiont de frattemant (u)

—

90 km 130 km 180 km

COMMENT LIRE
NOS COURBES

Ces mesures, relevees
au banc, illustrent

la capacite de freinage
{Ie coefficient de

riction) de chaque
plaquette a quatre
vitesses (50, 90, 130

et 180 km/h). Plus la
courbe est élevee, plus
le freinage est efficace. l’

important, le coefficient de friction grimpe

| progressivement jusqu’au point culminant
| situé au niveau des vitesses autoroutieres.
| De plus, I'usure est parmi les moins pro-
| noncees de notre panel.

| Freinage appuyé a 60 km/h Encore un
| domaine ol ces garnitures sont proches des
| Tokico de premiere monte. Les distances

d’arrét sont similaires, a la dizaine de cen-
timétres pres. La courbe du freinographe
indique une attaque de freinage plus vive.



.GL BRAKES A3+

NOTE TECHNIQUE 9'° RappORT auALITE/PRIX §/1°
CONFORT DE FREINAGE % % % % % SUR LE BANC % % % *
VITESSE D'USURE % % % % PRIX 38 €

Que reprocher a ces CL Brakes (ex-Carbone Lorraine) ? Appréciées par
nos essayeurs, elles se comportent aussi bien que 'origine et leur prix est
raisonnable.

Confort de freinage Testees en aveugle, ces plaquettes figurent parmi les préférées de nos essayeurs.
Elles donnent une impression de puissance importante, disponible a tout moment et délivrée de
facon linéaire. Des caractéristiques appréciées autant sur le sec que sous la pluie. Rien a redire.
Sur le banc La courbe des A3+ est quasiment calquée sur les excellentes Tokico d'origine.
Si le coefficient de friction (la capacité a freiner le disque) est maximal a vitesse autoroutiére, sa
progression est réguliere jusqu'a ce cap. Cette progressivité recoupe totalement les impressions
ressenties au guidon. A noter un léger fléchissement en usage sur circuit, mais elles soutiennent tout
de méme la comparaison avec des produits
estampillés sport. Autre point positif, I'usure
est raisonnable. a70
Freinage appuyé a 60 km/h Tout comme .~
les valeurs relevées au banc, les distances o
de freinage sont équivalentes a celles des |
plaquettes d'origine.

. s Coofficient de frottemant [j)

| 90Kkm 130 km 180 km

2. GOODRIDGE GH

NoTE TECHNIQUE 8% RaPPORT QUALITE/PRIX 91°
CONFORT DE FREINAGE % % % %% SUR LE BANC % % % %

. ®
= s VITESSE D'USURE # % % % % PRIX 33 €

Une fc?s de plus, les Goodridge GH figurent sur le podium de notre clas-
sement. Trés agréables a utiliser, elles sont performantes, s’'usent peu et
leur tarif (stable depuis 2005!) est le plus bas de ce segment.

Confort de freinage Progressives et puissantes, ces plaguettes répondent agréablement a chague

sollicitation du levier. Attention, toutefois, aux freinages appuyés réalisés a basse vitesse qui peuvent

se solder par de petits blocages de roue. Surprenant, mais rarement inquiétant.

Sur le banc Probablement les plaquettes les plus reguliéres de notre panel. Le passage au banc

temoigne d’une disponibilité de chaque instant, et ce dés les plus basses vitesses. Cette performance

s'amenuise a haute vitesse, notamment en comparaison avec 'origine, mais pas d'inquiétude,

le coefficient de friction reste stable, gage d'une absence de fading lors de successions de

freinages rapproches. Autre atout, la vitesse d'usure est I'une des plus lentes.

Freinage appuyé a 60 km/h Ces GH font jeu égal, voire raccourcissent legerement la distance
d'arrét de notre ER-6f. Un bon résultat

| obtenu grace a une puissance de freinage

| : : | délivrée avec progressivité, d'oti la faible
//\ | sollicitation de 'ABS

o Gosticiant de frothement (1)
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SBS HS

NOTE TECHNIQUE 7""° RapPORT QUALITEPRIX 6/1°
CONFORT DE FREINAGE + % # SUR LE BANC # # %+
VITESSE D'USURE + + PRIX 38 €

Les plaquettes danoises sont une honne
alternative aux plaguettes d’origine, aussi

performantes en cycle routier et moins oné-
reuses, mais leur usure est rapide.

Confort de freinage Le feeling apporté par ses
plaguettes est proche de I'idéal. La puissance
augmente au fil de I'enfoncement du levier, sans
temps mort ou résistance subite.

Sur le bane Sl la valeur du coefficient de friction est
comparable a I'origine en ville et dans une moindre
mesure sur route, elle peine a suivre le rythme aux
vitesses les plus soutenues, sur autoroute et sur
circuit. La vitesse d'usure estI'une des plus élevées.
Freinage appuyé a 60 km/h Le test de freinage
confirme la courbe relevée au banc. A 60 km/h,
ces plaquettes sont en mesure de stopper notre
ER-6f dans des distances comparables a celles
de la monte d’origine. Les capacités maximales
du freinage sont atteintes, seulement modérées
par I'entrée en action de I'ABS.
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FERoDo

BREMBO SINTER

NoTE TEcHNIQUE 6/1° rappoRT QuALITEPRIX B/
CONFORT DE FREINAGE # 3 % # % SUR LE BANC % % %
VITESSE D'USURE # + + PRIX 42 €

Cette référence étonne tant par son aptitude a
basse vitesse que par sa baisse de performance
arythme plus soutenu. Le tarif est un peu élevé,

Confort de freinage A la moindre sollicitation du
levier, I'avant de la moto tombe rapidement, laissant
l'impression de planter une ancre dansle sol. .. Chaud!
Sur le banc Ces plaguettes ont deux visages.
A basse vitesse, la valeur du coefficient de friction
est phénoménale, bien supérieure a celles de la
concurrence. Gafreine! Par contre, ce pouvoir freinant
décroit sensiblement dés que les plaquettes montent
en température lors des freinages a haute vitesse
(130 et 180 km/h). La vitesse d'usure se situe dans
la moyenne.

Freinage appuyé a 60 km/h Les caractéristiques
relevées au banc sont bien illustrees lors de cet atelier.
Le coefficient de friction, trés éleve a basse vitesse au
point d'amener fréquemment la roue a quitter le sol,
affole quelque peu I'ABS. De fait, la distance d'arrét
est légérement supérieure (environ 50 cm) a celle
des plaquettes d'origine. A trop vouloir en faire...

R CONTRE
m Vitesse d'usure
Feeling agré;l;){% Performances a
Comportem! haute vitesse
basse vitesse
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FERODO SINTER ROAD

NOTE TECHNIQUE /"0 RappoRT quALITEPRIX &/1°
CONFORT DE FREINAGE % % * SUR LE BANG % *
VITESSE D'USURE # % % % PRIX 40 €

Faible usure, mais performance en retrait et
tarif élevé, ces Ferodo sont peu rentables.

Confort de freinage Compareé a I'origine, le début
du freinage est moins tranchant, moins mordant.
Il est ensuite nécessaire de tirer sensiblement sur
le levier pour bénéficier d’une véritable impression
de puissance.

Sur le banc Ces Ferodo sont décevantes. Malgré
leur technologie en métal fritté, leur pouvoir de
freinage est plus proche des modestes organiques
que des sinter. Pourtant, le relevé du coefficient de
friction a une forme linéaire théoriquement parfaite,
mais la valeur du mju est nettement insuffisante
quelle que soit la vitesse. Il est alors facile de faire
le lien avec leur usure qui est la moins prononcée.
Freinage appuyé a 60 km/h On pouvait craindre
le pire aprés la lecture des valeurs mesurées au
banc. Heureusement, en stoppant notre moto environ
50 cm aprés la monte d'origine, les Sinter road
limitent la casse.
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Les organiques

Elles sont |a solution pour qui recherche un prix plancher. Mais leurs

performances sont-elles comparables aux sinter/métal fritté ?

BREMBO
CARBON-CERAMIC

noTe TEcHNIQUE /"0 RappoRT quALITEPRIX 510
CONFORT DE FREINAGE % % % % SUR LE BANC % % %
VITESSE D'USURE # # * * PRIX 28 €

Ces Carbon-Ceramic affichent le meilleur
rapport qualité/prix de la catégorie organique.
Abordables, elles s’usent peu et freinent cor-
rectement.

Confort de freinage Le ressenti est proche de
I'origine, a mi-chemin entre des sinter puissantes
et des organiques discrétes. La course du levier
est tres progressive ; elles ne surprennent jamais.
Sur le banc Si la valeur brute du coefficient de
friction est basse, la progression est idéale jusqu'au
seuil autoroutier ou elles fléchissent doucement.
En somme, rien de plus standard pour des orga-
niques. L'usure modérée est a leur avantage.
Freinage appuyé a 60 km/h Un peu en retrait des
Tokico (+ 30 cm), elles ont pour elles une excellente
constance comme en témoignent les distances
d'arrét qui se tiennent toutes en 20 cm.

ko Sosftictant de frotiement ()

078 ]

P R s S
/

EBC ORGANIC

NOTE TECHNIQUE 3" RaPPORT QUALITE/PRIX &0

CONFORT DE FREINAGE # # * SUR LE BANC * %
VITESSE D'USURE * * + PRIX 23 €

FERODO PLATINUM

NoTE TECHNIQUE 4/"° RaPPORT QUALITE/PRIX 2"
CONFORT DE FREINAGE # * 4 SUR LE BANC # # %
VITESSE D'USURE * + PRIX 32 €

Les organiques les plus performantes de notre
panel souffrent d'une usure rapide et d’un
tarif élevé.

Confort de freinage Le manque de puissance
est troublant, mais il garantit des freinages plus
sereins, notamment sous la pluie.

Sur le banc La courbe montre nettement que
ces plaquettes sont a réserver a un cycle urbain.
Le coefficient de friction fléchit nettement dés les
freinages autoroutiers lorsque la température du
disque augmente sensiblement. L'usure est parmi
les plus rapides de notre panel.

Freinage appuyé a 60 km/h La lecture des dis-
tances d'arrét est intéressante. Si les premiers
freinages sont aussi courts (17,3 m) que ceux
opereés avec I'origine, ils s'allongent (+1 m) au fil
des sollicitations.
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Le petit prix de notre comparatif ne sent pas la
bonne affaire tant ses prestations (efficacité,
usure) sont modestes.

Confort de freinage Le comportement de ces
plaquettes n'est jamais déconcertant. Trouver de
la puissance nécessite d’exercer une pression
importante sur le levier.

Sur le banc Ce modele enregistre les plus faibles
valeurs de I'ensemble du comparatif. Le coeffi-
cient de friction est quasiment deux fois inférieur
a celui des Brembo sinter (0,35 contre 0,65) mais
équivalent a celui des Ferodo sinter. L'usure est
paradoxalement un peu élevée.

Freinage appuyé 4 60 km/h A vitesse modérée,
ces plaguettes permettent des freinages corrects,
d'environ 30 cm plus longs que ceux enregistrés
par le modéle d’origine.
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TESTS CONSOMOTARDS améliorer son freinage

Les sport

Realisées dans un matériau plus tendre que des sinter
classiques, les plaquettes sport sont en théorie plus
performantes. Dans quelle mesure et a quel prix ?

BREMBO RACING

NOTE TECHNIQUE 7'"® RAPPORT QUALITE/PRIX 4/1°
CONFORT DE FREINAGE # % % SUR LE BANC % % % *
VITESSE D'USURE + % PRIX 62 €

Ces Brembo nous laissent sur notre faim. Chéres, elles s'usent
rapidement et sans apporter d’avantage conséquent.

Confort de freinage Si I'attaque du freinage n'est guére démonstrative,
I'arrivée tardive mais soudaine de la puissance est déroutante. Acceptable
sur circuit, ce phénomene n'est guére recherché dans le

cadre d'une utilisation routiére.
Sur le banc Comparée aux «sinter» plus
classiques, cette référence prend un avan-
tage décisif aux vitesses intermédiaires : le
coefficient de friction enregistre un pic a
0,75 contre 0,66 pour la référence Tokico.
Sur les trois autres cycles (ville, autoroute,
circuit), elle ne fait pas mieux que la réfé-
rence. Plutot décevant pour une plaquette
qui vante avant tout la performance. De plus,
le matériau de friction s'use trés rapidement.
Freinage appuyé a 60 km/h Notre freino-
graphe est formel : I'ER-6f freine plus court
avec ces plaquettes, mais seulement d’environ
50 cm a 60 km/h. C'est peu compte tenu de
I'impression de puissance ressentie. La roue
arriere se souléve fréquemment, surtout en fin

de freinage. Prudence!
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CL BRAKES XBK5

NOTE TECHNIQUE 810

RAPPORT QUALITE/PRIX B/

CONFORT DE FREINAGE  *
SUR LE BANG ¢ # ¢ & *

VITESSE D'USURE # % % # PRIX 44 €

Ces plaquettes pour sportives
conviennent trés bien a un usage
quotidien, mais décoivent sur circuit.

Confort de freinage Contrairement a
leurs concurrentes italiennes, ces pla-
quettes ne délivrent pas leur puissance
de maniére brutale, bien au contraire.
L'impression ressentie est plus proche
d'un modéle organigue, progressif et
peu démonstratif.

Sur le bane Le principal avantage des
XBKS se trouve sur le segment routier.
Elles offrent Ia un potentiel de freinage
nettement supérieur, guasiment équiva-
lent aux références de Brembo. Par contre, on peut étre décu de leur manque
relatif de performances a haute vitesse ou elles font (seulement ?) jeu égal
avec les Tokico. L'usure se situe dans la moyenne de |'essai.

Freinage appuyé a
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RECAPITULATIF DE Nus TESTS *xwdx gucellent  ddkkd bon  kak moyen ok insuffisant o Irés insuffisant

RESSENTI COEFFICIENT DE FRICTION (LABO)
Usure Rapport
Frel a Note
S Nom | Progressivité ' oooonc Vil | Route  Autorowte Gircuit | oi00 N0 | e | x| il
Tokico Modéle * &k ok ok *k ok ok ok *kokk & %k Wk 0,06 910 58,26 € 410

origine

EBC Double-H ke * kW | ek wkkh | hpkkw | hkk | kwkk | 005 | 910 34€e | 910
CLBrakes (&) A3t | wEEkkk | kkakk whkh | kAkn | xxmkh | wwax | kxkx | 008 | 910 | 3B€ | 840
m 7 GH Eakaw || ek * ke k R khkk | wkak | k% | wkkxx | 006 [ 810 33€ 9/10
SBS HS #rok ok kk | wkdkk | hkkk | kkkk kkkk | kkk | kkkk | 0,16 710 ! _33{ B0
Brembo LSt | www | wwws | wwaaw | wwwas | dax | kx| owxx | 011 | 610 | 42€ | &0
Ferodo . Sinter road * k% xR kX ok * X it ool * 0,05 5/10 40 € 4/10
Brembo | Céc.fr;ﬁ'l"bé ok ko * ke | t!- * ¥ | * % | * % | *hk 0,05 4”0 | 23€ - 5{1[] _i
Ferodo Platinum ko k hk | kkK ok RN | ks Lxws |l 015 A0 | 32€ L2400
EBC ' Organic - % x - " % w* | ewx 0,11 310 23€ | 410
Brembo Racing ¥ | FAkxk e ¥ e ok kEkkkx | Akkx | kkkk | D2t i &‘10 | G2€ | 3}10 |
CL Brakes XBK5 rExE * %k e e *hkkk | dkkdkkk | kkkk | wxkw 0,09 810 44 € 610 |

LES REPONSES
DES FABRICANTS

Les résultats de nos tests
sont systématiquement
communiqués aux fabricants
afin qu'ils puissent aussi
exprimer leur point de vue.

Nous tenons a bien préciser a nos clients le
positionnement de notre plaquette XBK5. Elle
représente une véritable alternative a notre
A3+ qui posséde les mémes caractéristiques
que la plaquette d’origine; et a la nouvelle

C59 (qui remplace la C55), un vrai produit
racing que nous avons développé cette année
en mondial SBK avec Régis Laconi et avec
Mathieu Gines (champion de France Supers-
port). Cette XBK5 n'est donc pas a proprement
parler une plaquette «racing» mais plutét un
produit a usage «sportif» qui a pour vocation
d'offrir davantage de puissance et de feeling
aux pilotes soucieux d'optimiser le freinage de
leur sportives préférées.



