




MOTARDS améliorcr son freanage

les ffittées
Plébiscitées par les constructeurs de moto, les sinter, ou " métal
fritté", se montrent efficaces en toutes circonstances pour un tarif
raisonnable. Mais quelle référence choisir?
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Ces plaquettes de première monle se
comoortent correctement dans tous
les domaines. Seul leul prix élevé
motive leur remplacemeni par de
l'adaptable,

Gonlort de lrelnage Frciner sans sutptondre
le conducteur, tel est le credo de ces gârnilurcs.
La plaquette mord instantanémenl dans le d sque,
sans jamais èire brutale. ll est mème néc"ossaire
d'ex€rcer une press on irès volontaire polrrtrouver
un surcro t de puissance.
Sur l€ Danc Dans l€ cas présent, première monie
équivaut à référenc€ absolue tant cetle plaquetle
€st proahe de I'idéal. La courbe du coetlicientde
f riction démarre idéalem€nl, augmenlanl de laçon
I nèaire jusq! ausegmeni.auloroute,,Au-delà, Le
fléchissernenl 0bservé sur a parlie.circuit' coF
rcspond à'élévation detempéatu|edeséléments
delrcinaq€ (plusde 300 'C pourledisque), mais
dans ce secteur, autune autre plaquetle n a lait
m eux. À not€r le faible d€gré d'usur€.
Fac€ à I'urgencr Encore un lerrain favorable à ces
plaquettes. Notfe ER 6f estsl0ppée en moy€nne
en 17,5 m, une valeur Ércmenlâméliorée pfi l€s
concurrenles d'un jour.
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Cor orl de lr€inage À h moindre sollicilalion du
leviet I'avânt de la moto tombe raoidement, laissant
l'imoession de olanterune ancrc dans le sol. . . Chaud I
Slr le ùanc Ces plaquettes ont deux visaqes.
À basse vilesse, la valeur du coetficient de iricton
est phénoménale, bien supérieurc à celles de la
conûr rence, F ireine I Par conlre, æ pouvoû fieinant
décroÏ sensiblement dès oue les olaouetles monlenl
en lempéEfure lors des freinaqes à haute vitess€
(130 et 180 krnt). La vilesse d'lrsure se sitre dâns

Freinage apprÉ à 60 knvn Les caEctérisliques
rclev€es âu banc soflt bien illuslré€s lols de cetatelier.
le caelficlenl deiricton.tÈs éleve à basse ydesse au
point d'amener lréquemmenl la roue à quilter le sol,
alfole quelque peu l'ÆS. D€ fait, la dislance d anêt
est légèrcment supérieure (environ 50 cm) à ce le
des plaquetEsd'odqlne.Àropv0ul0ù en faie...
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Falbl€ usurq mals Fealofmrnca 6r ù.âlt ot
trrll6lalé, cË Farodo solt Deù rEntibLs,

Codon de ftehagê Comparé à l origine, le débul
du freinage esl moins Sanchânt, moins mordant.
ll est ensuite nécessairc de tirer sensiblement sur
lelevierDourbénèncierd'unevé lâble imDression

Sur l€ Danc Ces Ferodo sont décevantes. Ilralgré
leur technologie en mélal lritié, leur p0uvoir de
lreinage estplus proche des modest€s orqaniques
ouedessinter Pourtant, le relevé ducoeliicientde
triclion a une tome linéaire ùéoiquement parlaite,
mais la valew du miu est netlemenl insuJfisante
quelleaue soit la vitesse. ll est alors lacile de laire
le lien avec leur usure oui esl la m0ins Drononcée.
Freinagc appùyé â 60 l(It/n 0n polvait craindre
le Dire aDIès la leciurc des val€urs mesurées au
b6nc. Heureusement, en shppant nolre moto environ
50 cm après la monle d'oriqine, les Sinler road
limitenl la casse.

Los plaquotlos drllolras 3or unc bonnô
âlt€mallyo aur plaquolloi d'oalghq aÙ3sl
p6rifir||âr !s €n cyclo muËr ol Doln5 on&
|t|r!ca, rnals laur usul€ €.1raDftlo.

Gonlorl de |relnage Le leeling apporlé par ses
plaquetles est proche de I'idéal. [a puissânce
a0gmente au fil de I'enfoncemenl du levier, sâns
lemps morl ou ésistance subite.
Sur le banc Sl la valeur du melficiem defticton est
comparable à I'origane en ville ei dans une moindrc
mosure sur roule, elle pejne à suivre le ry,lhme âux
vitesses les olus soulenues. sur asloroute et sur
cinuit ta vitesse d'u$re est l'une des plus élevées.
frêlnâge appuy6 à 60 tm,/ù Le test de lreinage
codlme la couùe lelevée au banc.460 km/h,
ces plaquelles sont on mesurc de stopper not e
ER-6f dans des distancss comoarables à celles
de la monte d'origlne. Les capacilés marimales
du lreinaoe sonl alteinles, seul€ment modérées
par I'enlrée en action de I'ABS.
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les olsanirues
Elles sont la solution pour qui recherche un prix plancher l\4ais leurs
performances sont-elles comparables aux sinter/métal fritté ?
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FEBOIIO PLATINUM
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LGÛllnhuc h. Fl|r9llbr||nnb. domùr
panal aodlranl dtun. usolr laplde ot d'un
t if al.!rô.

Conforl de frêinâge Le manque de puissânce
esl troublant, mais il qaranlit des treina0es plus
ser€ins, nolammentsous la pl!ie,
Sur le banc La courbe nontre nellement oue
ces plaquelles sont à réserver à un cycle uôain.
Le coeiiicient de lrictlon fléchii neltemenl dès les
iieinages âutoroutiers lorsque la lempéEture du
disque augmente sensiblement. ! usure est parmi
les plus rapidesde note panel.
Freinage appryè à 60 krn/h La lecturc des dis,
tances d'affêt est intéressanle. Siles oremiers
lreinages sont aussi courls (17,3 m) que ceux
opérés avec loigine, ils s'allongent (+1 m) au lil
des sollicilations.

CONFOFI DE FFE NAGE i i * i SUR LE EANC i i *

CONFOFT DE FNE NÂCT A*i SU8 LE &qNC i}
VTESSE D USI.]RE **A PRIX2I€

v TÉssE 0 LJSURE ir*i PBrx28 t LrFdr Frh domt! ccrprltl||!$ Fr. h
ùonna alLlra lâût i6 lrËLuors (dllcacl,b,
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Gonlort de lreinage Le comportement de ces
plaquettes n est iamais déconcerhnl, Trouver de
a ouissance nécessite d exercer une oression

Sur le banc Ce modèle enrcgislre lespluslaibles
valeurs de l'€nsembb du comoaralif. Le coeffi-
cient de lricli0n est quasiment deux lois inférie0r
à celui des Erembo sinle. (0.35 c0nlre 0.65) mâis
éqlivalent à celui des Fercdo sinter flsure est
oaradoxalemenl un oeu élevèe.
rreinâge appryé à 60 kn|/h À vitesse modéée,
ces plaquetles permettent des lreinaqesconecls,
d'environ 30 cm plus lon0s que ceux enreqislrés
par le rnodèle d'oigine.

C6s Carlon-Cora|t|lc alllchont lo molllour
râDp.d quâlltÉrËU d. la câlégfl|! orfanhua
Abodailæ, ellc6 s ul.nt pc|| 6t firln6|r| coF
æclsmonl

Gonlort de lreinage Le ressenli est proche de
Io gine à mÈchernin entrc des sinter p uissanles
et des organiques discrèles. La course du levier
esl très progressivei elles ne surpr€nnenl jamais.
Sur le banc Si lâ valeur brule du coetlicieil de
irictionestbass€,laprogressioneslidéâleiusqu au
seuil autoroutier oii elles fléchissenl do!cement.
En somme, rien de plus slandard pour des orqa
niques, lusure modèrée esl à leur avantage.
Freiflage appuyé à 60 InVh Un peu en Etait des
Tokico (+ 30 cm), elles ont pour e les une excellente
constance comrne en témorgnent les distances
d arrêt qui se tienneai louies en 20cm,
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rôpHanenl cl !âna aplollGr d'âvântâ!É cons{quont

Codorl de freinaqe Si l attaque du freinaoe n'€stquùe démonstntive,
I arrlvèetadive maissoudainede la puissanceesldéroutanle.Acceptable

surcircuil,cephénomènen'est guère recherché dans le

Cos plaquelles pour Bponlrôs
c{nrlsnnonl ms bler à o|| usagc
quoddLn,ftâbdéçont| crr.tq|lt

Confort de lreinage Contrâircment à
leuls concurrentes italiennes, ces pla-
queites ne déliwent pas leur puissance
de manière bruiale, bien au contÉie.
fimpression ressentie esi plus proche
d'un modèle organique, proqressif el
peu démonstralii.
Sur le banc Le principal avantage des
XBK5 se lrouve sur le segment routier
Elles oifrenl là un polenlieldelrcinage
netlementsupérieui quasimenl éqUiva-

Freinage appuyé à
60 km/ft Bonne sur-
prise, cette plaquette
ne nécesslle pas d être
monLe en température
pour les premierslrei
nages. À 60 km/h, teur
etthacité esl équiva'
lente à I 'or igine.0e
même, le pilole n'est
pas déslabilisé par un

menl agressll.
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cadre d une utilisalion routière,
Sur le banc Comparée aux ' sinler, plus
classiques, cette rÉférence prend un avan-
lâge décisit au vitesses inlermédiaires: le
coellicienl de friction enlegislrc un pic à
0,75 contrc 0,66 pourlâ éfércnceTokico.
S0r leslrois auùes cycles (ville, auloroute,
circuit), elle ne tail pas mieux que lâ rélé-
rence. Plubt décevanl poùr une plaquelte
qui vanle avant lout la peafomance, De plus,
le rnalériau de fnction s use très rapidement
Freinagêappuyéà 60 km,/t Nolrelreino-
qnphe est fomd: |'ER-6J freine plus courl
avec c€s plaqueths, maisseulementd environ
50 cm à60 km/h. C'esl peu comple tenu de
l'impression de puissânce ressentie. Lâ roue
anière se soulève lréquemmenl sutuul en lin
de treinaqe. Paudencel

lentauxrélércncesdeBrembo.Parconlre,on peutêtredéçudel€urmanqùe
relat" de pedormances à haute vilesse où ell€s loniGeulemenl?)jeu éoal
av€c les Tokico. fusJre se srtue dans ra moyenne de Iessar.
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tES REPO]ISES
DES FABRIGAI'ITS
Les résultats de nos tests
sont systématiquement
communiqués aux labricants
afin qu'ils puissent aussi
exprimer leur point de vue.

Nous tenons à bien préciser à nos clients le
positionnement de noùe plaquette xBKs. Elle
représenle une véritable alternative à notre
A3+ qui possède les mêmes caractéristiques
que la plaquette d'oriqine;et à la nouvelle
C59 (qui remplace la C55), un vrai produit
Écing que nous avons développé cette année
en mondialSBK avec Régis Laconietavec
Mathieu Gines (champion de France supers-
port). Cette XBKs n'est donc pas à proprement
parler une plaquette . racing, mais plutôt un
produit à usage *sportil, qui a pour vocation
d'offrir davantaqe de puissance el de feeling
a!x pilotes soucieux d'optimiser le treinage de
leur sportives préférées.
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